ECOLO-BRICOLEUR : économiser du carburant, avec une électrolyse de l’eau?
Dans la série les « bricoleurs écolos du jour », « Sud Ouest » s’intéressait, le 21 juillet dernier, au moteur Pantone, un système qui permet d’injecter de l’eau dans le carburant (l’article est sur ce blog, dans la catégorie Pétrole).
Cette invention tout à fait étonnante est contestée par les fabricants automobiles. Que diraient-ils devant les montages de Christian Fetter, un Girondin de 57ans qui fait aussi tourner ses voitures avec l’eau, mais par un dispositif différent.
 
 


Cet habitant de Saint-Savin (près de Blaye) est un électromécanicien aguerri qui a travaillé dans l’aviation civile et militaire, mais aussi dans le nucléaire et la mécanique auto. «Ce système peut être facilement compris de tous », assure-t-il, jurant qu’on peut « économiser entre 20 et 50%de carburant. Plus les voitures sont petites, plus le système est efficace ! » 


LIRE l’article paru le 15 septembre 2008 
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17 commentaires pour “ECOLO-BRICOLEUR : économiser du carburant, avec une électrolyse de l’eau?”

· 15 septembre 2008 à 14:59 

ELINEAU JF dit :

Bravo, je connaissais le Pantone pas très facile à mettre en application sur des petits véhicules. Si vous tenez la totalité dans votre main, je serai curieux de vous rencontrer, pour voir ce système de plus prés si cela est possible bien sûr sans vous déranger. 

JF ELINEAU. 

· 15 septembre 2008 à 15:17 

hedacq dit :

Cela fait 2 articles “farfelus” que vous publiez sur l’injection d’eau dans les moteurs. J’ai été ingénieur chez Turboméca (motoriste) et j’ai réalisé de nombreux essais sur le sujet. La seule chose que peut apporter l’injection d’eau dans un moteur c’est la diminution des fumées (noir de carbone). Cela justifie le test réalisé et cité dans votre article sur la fumée à l’échappement. Mais les polluants invisibles tels que le monoxyde de carbone est augmenté par l’injection d’eau et les oxydes d’azote eux sont diminués. Alors il faut établir une balance dans le choix des polluants émis. Quant à utiliser l’électrolyse de l’eau pour améliorer la consommation de carburant si l’on fait un bilan global de l’énergie dépensée celle utilisée pour faire l’électrolyse est supérieure à celle récupérée par l’hydrogène produit. Ainsi il ne faut pas se fier aux apparences mais réaliser les essais sur des bancs qui prennent en compte tous les paramètres pour établir le bilan final. Les motoristes auraient depuis longtemps investi ce créneau si cette voie était source d’économie. Je vous incite vivement avant de publier des articles qui manquent d’éléments scientifiques de vous renseigner un minimum. Edouard Hedacq 

· 15 septembre 2008 à 15:44 

aurelienb dit :

Et oui, déjà breveté depuis le 03 décembre 1907 par Reinhold Burger… 

http://fr.wikipedia.org/wiki/Image:Vacuum_flask_diagram.png 

· 16 septembre 2008 à 8:52 

CAILLEAU dit :

bonjour je suis intéressé par ce système à titre personnel afin de réduire le CO2 ,est il possible d’avoir plus de renseignements, schémas etc.… sincères salutations Mr CAILLEAU 

· 16 septembre 2008 à 14:46 

BOUTEILLER dit :

L’invention de M. Christian FETTER est des plus intéressantes. Puisse-t-elle venir à bout de la frilosité des constructeurs automobile. Pour ma part j’aimerais avoir de plus amples informations : est-ce adaptable au moteur HDI, le prix actuel de la transformation, l’impact réel sur la mécanique à long terme ? 

En tout cas bravo pour ce pas écologique qui peut diminuer notre dépendance au “tous pétrole” ! 

Michel BOUTEILLER 

· 16 septembre 2008 à 16:32 

Christian Zardini dit :

Bonjour, Connaissez-vous la quantité d’énergie qu’il faut dépenser pour produire 1 g d’hydrogène par électrolyse? Et la quantité d’énergie que dégage la combustion de ce même gramme? Nous voila ramenés à un pb de mouvement perpétuel! Cordialement. CZ 

· 17 septembre 2008 à 8:56 

FAGES dit :

Bonjour, L’article indique que le système est très simple et qu’il peut être compris de tous. Dans ce cas, pourquoi le principe n’est-il pas décrit. Si l’électrolyse est réalisée avec l’électricité produite par le véhicule (batterie - alternateur), compte tenu des pertes, je ne comprends pas comment le système peut fonctionner. En effet, l’énergie nécessaire pour décomposer une molécule d’eau est forcément supérieure à l’énergie que peut restituer la réaction de l’oxygène et de l’hydrogène produits, en se retransformant en eau dans le moteur. Se produit-il, du fait que l’hydrogène est mélangé avec le carburant traditionnel, un miracle qui augmenterait le rendement de ce mélange de façon telle que les pertes liées à la production de l’hydrogène soient compensées? Je reste dans l’attente d’un article plus scientifique donnant plus de détails, et donnant de la crédibilité à cette invention présentée ici de façon un peu caricaturale. pour faire du sensationnel, et continuer à faire fantasmer les “croyants” du moteur à eau qui selon eux existe, mais n’est pas diffusé à cause des lobby pétroliers…. Sans être un grand scientifique, lorsqu’on a fait un peu de thermodynamique, il y a des miracles qui laissent sceptique. Je ne demande qu’à en apprendre un peu plus… 

Simon Fages 

· 17 septembre 2008 à 10:48 

BEIMERT dit :

bonjour j’ai lu vote article et j’aimerai savoir s’il est possible de contacter Mr Fetter pour éventuellement acheter sont produit. Article parut le 15 de ce mois. Cordialement 

· 17 septembre 2008 à 12:01 

subercazes dit :

Du moteur pantone à l’électrolyse de l’eau de Christian Fetter, il y a des années que l’on parle et expérimente des procédés qui apparemment aboutissent à des résultats probants sans que ne s’émeuvent les professionnels que sont les pétroliers, les fabricants automobiles complices et l’état. Il ne reste qu’un pouvoir qui pourrait faire bouger les choses, c’est la presse, mais en aura t’elle vraiment le courage tributaire qu’elle est de la publicité des pétroliers et des fabricants automobiles ? Peut être maintenant que les fabricants automobiles commencent à avoir des intérêts divergents par rapport à ceux des pétroliers. Une association Presse / Automobiles pourrait peut être lutter efficacement contre l’état exploiteur. 

· 18 septembre 2008 à 17:12 

Fernandes dit :

Bonjour, serait-ii possible de pouvoir contacter m Christian fetter pour avoir plus de renseignement concernant son système de moteur a eau. Cordialement Paulo 

· 19 septembre 2008 à 11:00 

suire jean Claude dit :

Bonjour Dans le passé lointain j\’étais gamin j\’ai plus de 60 maintenant mais j\’ai vu tourner une voiture ce devrait être une Rosalie avec un tuyau qui partais du radiateur au niveau de la vapeur d\’eau pour aller a la base du carburateur et poar là l\’eau s\’injectait. Je l\’ai vu et la voiture tournait bien. 

· 19 septembre 2008 à 11:50 

ducoeurjoly dit :

Afin de tester la véracité des économies d’énergies avancée, j’envisage d’équiper ma voiture de ce système. Nous ferons ensuite le bilan des émissions comme des économies. Ceci pourra donner lieu à un commentaire détaillé, probablement début 2009. Priska Ducoeurjoly 

· 19 septembre 2008 à 12:44 

aurelien dit :

@ FAGES, le moteur à eau existe, en voici un modèle japonais: 

http://fr.youtube.com/watch?v=tBm8ogwnpG0 

· 20 septembre 2008 à 22:56 

patrick dit :

Dans un moteur à combustion interne, l’eau n’a qu’un seul rôle : faire baisser les températures de fin de combustion, et donc diminuer les NOx (oxydes d’azotes). Il n’est en rien miraculeux, si ce n’est sur un moteur essence retarder l’apparition du cliquet (et dans ce cas réduire un peu la consommation d’essence, mais sur tous les modernes cela ne sert à rien car pas exploitable). Cet article vante, une nouvelle fois, un professeur tournesol qui pense avoir décroché la lune. 

Je suis motoriste depuis 24 ans chez le 1er constructeur français. Si il y avait une solution miracle, croyez moi qu’elle aurait été adoptée! Mais le moteur à eau est une hérésie vielle de 40 ans. 

· 22 septembre 2008 à 19:23 

aurelien dit :

Etrange comment les tenants de l’industrie parlent de “miracles” quand on évoque des questions techniques. Si vous n’avez pas trouvé la solution, vous ne pouvez rien adopter du tout, cela est évident. Mais les industriels patriotes, plutôt que de perdre la face, préfèrent avancer que de tels moteurs n’existent pas plutôt que de reconnaître leur incompétence à résoudre ce problème technique eux-mêmes… http://www.genepax.co.jp/en/ Patrick, je vous invite à considérer cet article de Bernard Dugué en épurant quelque peu le nombrilisme de l’auteur: http://www.agoravox.fr/article.php3?id_article=41670 Et également celui-ci sur la combustion catalytique, comme piste: http://www.agoravox.fr/article.php3?id_article=6976 

“Cette température de combustion est suffisamment basse pour empêcher toute formation de NOx (oxydes d’azote).” http://www.radiamon.ch/library/dossier%20technique%20CAT%20RAY%20fran%E7ais_int.pdf 

· 23 septembre 2008 à 9:58 

c. fetter dit :

Cette électrolyse n’est qu’une des nombreuses applications de l’électricité, quand on est motoriste on doit savoir comment marche un moteur sachant que son rendement est de l’ordre de 35%. Imaginez en un avec 100%: impossible, pourtant on cherche toujours à améliorer. Il y avait les mêmes détracteurs au temps de Clément ADER, pourtant tout le monde prend l’avion aujourd’hui. Aujourd’hui, à près de 60 ans je ne suis pas resté pépère dans une boîte, j’ai travaillé sur toute sorte de moteur et d’énergie, quand on s’informe on voit qu’il existe des solutions. Dans les grosses entreprises pour lesquelles j’ai bossé je n’y ai constaté que de l’immobilisme. Au fait, l’eau, ça existe en Australie, en Islande, en Nouvelle Zélande, partout où l’on n’a pas la science infuse. 

· 25 septembre 2008 à 8:08 

c. fetter dit :

Du nouveau à l’horizon, aujourd’hui la consommation électrique est réduite au maximum et je ne doute pas que bientôt, le générateur soit autonome sans électricité. N’en déplaise aux détracteurs qui ne pourront plus dire que l’on prend de la puissance au véhicule. Il n’y a pas que le rendement du moteur (physique) mais aussi l’électrolyte (chimie) et de l’idée. 
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