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MONSTER 1200 S / ZERO SR

TEXTE - FRANCOIS < LE RUN ECOLOGIOUE » PONCET
PHOTOS : FABRICE = LA CATASTROPHE ECOLOGIQUE > LHERITIER



La preuve en imaje
il y en a hien assez
pour s'amuser!

nun mot: oui! L'intérét
de la propulsion €lectrique
| réside dans la disponibilité
smmédiate de I'intégralité

= couple. Quelle que soit la
“iesse. Du coup, la Zero SR
plose sa concurrente sur
iment tous les tests de

ise. Dans son genre, la
nster 1200 S n’est pourtant
radine en mkg. Il s™agit

e d’une des motos les

‘zux dotées en la maticre.

50 km/h, il n’y a que sur
deuxiéme rapport que la

cati tiendra téte A notre

o électrique. Les sorties de
s canon sont |’apanage
la Zero SR. Pas de prise de
= il suffit de viser la sortie et
# visser la poignée droite. La

puissance déboule et arrache
la Zero du virage. La Ducati
reste sur place. Sa puissance et
son couple n’y pourront rien.
Le constat semble bien sombre
pour le twin de Bologne. Mais
ne jetez pas votre moteur
thermique tout de suite. Car
tout n’est pas rose dans le
merveilleux monde des motos
branchées. En premier lieu,

¢a chauffe. Tout se passe a
I’intérieur, donc vous ne vous
rendrez compte de rien, mais
apres quelques kilometres en
mode vénere sur nos petites
routes, la moto s’est mise
automatiquement en sécurité
(c’est-a-dire avec trés peu de
puissance) le temps de refroidir
ses batteries. En second

lieu, la Zero plafonne a 170
quand une Monster 1200 S
dépasse tranquillement les
250 km/h. Elle ne tiendra donc
pas encore la comparaison
entre deux péages. En mode
Eco, les performances sont
évidemment beaucoup moins
élevées afin de préserver la
batterie. En revanche, sachez
que la Zero SR est accessible
directement au permis A2. Oui
oui! Du coup, cela en fait la
moto A2 la plus performante du
marché ! Rien que ca.

Bref, dans le cadre pour lequel
elle a été concue, 4 savoir la
ville et les petites routes, notre
moto du futur réalise un quasi-
sans-faute.
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BALLE

AU BENTRE'

Développée comme un roadster
lassique, la Zero SR est le
modéele le plus sportif de la
marque. Au programme, des
spensions Showa entierement
lables, une paire de Pirelli
iablo Rosso II, une géométrie
privilégiant la maniabilité et
zou ! D’autant que, intérét
de I’électrique, 1’absence de

mouvement limite I'inertie et
rend la machinc ét(}nnamment

D’autant que les
sont réglées sou

plt.ndh: en main la l’_‘l
tout va mieux et on regrettera

simplement une garde au sol

&s limite pour I"attaque et un
freinage un poil faible au regard
des qualités d’accélération de
la moto.
Question efficacité, on se situe
a peu pres au niveau d'un
roadster de moyenne cylindrée
(Z 800, FZ8 et consorts). Par
contre, on reste encore assez

n du niveau de prestations

dynamiques

Monster 1200 S. Sur I'italienne
I’ensemble Ohlins

confort et tenue de route de
haut vol tandis que les pinces
Brembo stoppent 1'équipage
avec la violence d’un Rafale
appontant sur le Charles de
Gaulle.

Egalisation de I’antiquité, donc.

Avec un pilote hien énerveé,
la Zero sera capable

de suivre un paguet de
roadsters sur petites
routes! Et ¢a, c'est
nouveau.




; #eremses et super
ins: la Monster

Jg HEANID TUE

Eorie, 1’é_]'eétrique dispose
o lament tout ce qu’il faut Conceptucllem
v = fun. Une énorme I’ABS de laZero

» = de couple disponible _déconnectable et den ande,
. atement, une répartition encore une fois, beaucoup de
. =usses qui n’est plus bonne volonté pour lever la

¢ a un moteur thermique  roue arricre (d’ailleurs, un jour,
= sropulsion permettant de je vous raconterai a quel point
et apeu pres toutes les - avoir I'ABS qui se déclenche en
oo de puissance suivant  plein stoppie est une expérience
W ation désirée. Imaginez : tlippante). Soit tout I’inverse de
= =0 mode piste et la patate  la Monster, qui semble faite pour
“out en haut; passez en ce genre de chose. :

sunt et le couple déboule Mais il y a les rans... Ah!

= premiers millimetres les runs. Au guidon d’une

W —rure des gaz. Sauf que moto électrique, on caresse le
=5 théories se heurtent divin. On frise I'orgasme. Il

0 astant a quelques freins suffit de lécher le frein avant,
s au coté grand public de  de se basculer et d’accélérer.

~ = Sur le plan mécanique,  L'absence d embrayage ct

Wl Parrivée assez le couple immédiatement
- <ive de la puissance, pour  disponible font le reste. La
= maitrisable, annihile gestion de la glisse est plus
W& niative de wheeling. simple que dans vos réves les
I dEtre vraiment bon, plus fous et vous n’entendrez que
“.= avant reste collée par le bruit du pneu sur le bitume.
= faudra trouver une Magique... mais comme les
= “usse et toute notre pneus, ca colite cher et que sans
. olonté pour parvenir a boite de vitesses et sans bruit, la
&= ller. Alors que dans ce roue tourne comme si vous etiez
| az':‘. Ia patate de la Ducati fond de six, ¢a ne suffit pas a lui
| = = une gestion parfaite de donner 'avantage... Mais quand
| mm=ce et une boite douce méme, ¢’est bon !

La Zero a été concue pour
réduire les émissions

polluantes. Mais si on lui

demande poliment, elle saura

faire un peu de fumée.. MAI 2015
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Un burn tout

en silence.

e Finalement,

- ¢'estpassi ma1‘
/ Pelectrique!

Cétait le prem|er essai de Ponpon depuis sa chute il
deux mois. Et ¢'était aussi a premiere fois qu ‘il meﬁa
80N nouveau casque: un superbe HIC RPHA 10 + qu'
s'est déja empressé de customiser.

Du coup, il était tout content, a fait des petits bonds t
la journée, a fait des burns, des runs, des stoppies, de
genoux et tout ce qui lui manguait depuis.

.lr‘u

|_'I
J ALY Jl_.l L

Le secret de I'efficacité réside avant tout dans une mis
au point marement réfléchie. « Cest un peu souple?
Ben mets fout 4 fond » - « de toute fagnn les reg!ages
¢'est dans la téte » - « Appelle Steph’, il parait qu'il a |
numéro de Rossi».

Bref, 3 clics de plus en bas, 2 clics en haut et pareil
demere et tout allait déja beaucoup mieux. Conclusior
les suspensions réagissent bien aux réglages.

fféreh{,~ ie suis‘jb’rét
dans le silence et la

ndez, je vous entends En revanche, cette absence
hutler. « Une moto. ca de son provoque un

doit chant probleme inattendu: fes
un Akra 2 ma Z, ¢’est pas. automobilistes font comme

DUBITATIF

Will, il est un peu ancienne école. D'l son ir un poil
dubitatif & chaque fois qu'il regardait la Zero en se
'5 MAI2015 = = - demandant si le moteur était en route et comment un
| OB MOTO ErMarAf,vps ; truc qui ne fait pas de bruit pouvait accelérer aussi fur%
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La,on gratte la corde sensible.

Cdl’ si I'électrique est le.
_ iutur cetfe technologie doit .
. s’appuver sur des solutions
- ultra modernes pour esperer
draguer le client pionnier
qui oseta franchir Ie pas et
se passer d’essence. Bt vu

o qu ‘effectivement, électricité
présente un caractere plus
actuel que notre bonne vieille.
_ sale et puante essence dans

. nos archaiques moteups_a

les moteurs LIrfcmques eta

' e),piesxé) sont nes dans a
méme période. En effet, au
debut du XX¢ siecle, il y avait
plus de véhicules electiiques
en circulation aux Etat&. Unis

angle, on peut. penser :

explosion. Sauf qu'e .e‘ﬂlte, L

0 eqmpement sonmes foutes

assez semblable. Ni sur le

-Sroupe propulseur. puisque le
twin Ducati est le fruit d'un
".ahfbembh;e mecanique qui

tient de Iorfevrerie. Mais
dcuzs les détails. Comme cetfe

: )COﬂﬂCXIOH 3 \0?16 "‘xI'l'iu':ll'[}]]l(?ﬂ'if:5

NSOMIALION, Moyennes,

_ete.), mais également de
programmer - différents types

diaffichages pour Pordinatetr
de bord ou meme d’avoirune
revue de presse en hive des

Julz ”JiJJJJJJU,E

- actus de Ia marque.

EL? Ben ¢’est tout. S1 veus étes
prét a vous contenter de ¢a,

. tant mieux. Car en face, notre

Monster offre un ordinateur
de bord extrémement moderne
qui, 5’1l ne communique pas

~avec votre 1Phone. esten

couleur et permet un accés a
tous les modes et toutes les
aldes au commodo gauche.
Car oul, & contrario de 1a

‘Moto Llecmque la Ducati

férents modes moteur

3

ainsi qu°un traction control

et un ABS ajustables et

déconnectables. Et si c’est
le fableau de bord qui vous
branche, sachez que la piece
existe en adaptable pour la
Monster — entre autres,




on aux raccourcis. C’est
e croire que, parce qu'’il
pas de pot d'échappement,
hicule €lectrique ne pollue
Tout ce que nous faisons
a planéte d’une mani

la question des
es n’est toujours

la pompe, le cofit pour la planéte
entre un véhicule €lectrique et un
diesel modermne muni d’un FAP
sensiblement le méme. Et dans
les pays ol I’électricité provient
principalement du charbon ou du
fioul (en Allemagne, aux Etats-Un
ou en Chine, au hasard), rouler
électrique devient une ineptie

¢’est-a-dire
on ne voit pas.
es pour ld mnm

lait électrique, nos villes
ient meilleures et :eraient
plus silencieuses.
monde, grand pour

és et moins gourmands en
nel et en énergie. De plus,

raitant pour la fal
icule 1rrait vo

vers minerais rares, dont
ion s’avoue extrémement
Du, méme, celle-ci es
pour I'instant, affirmer qu
roule électrique pour servir de
ation dL | (.[]\'llOllI]t‘lTlcnt dLS'\‘LiH'S éLolm res
populations. Et on ne parle
ge du lithium,
e 1olluant Et puis d’ott
i on vous ?

exponentiels, donc ne tirons pas sur
I’ambulance.

« LA l.'ﬂllTE L‘IIEB

Si on regarde uniquement
le prix de la moto &
I"achat. ¢a n’est pas
donné. Sauf quune fois
votre moto électrique
achetée, vous n'aurez
quasiment plus aucun
frais. Plus de révision.

pas de kit chaine, pas
d’embrayage. pas de boite
de vitesses. pas d’huiles ni
de graisses diverses. pas
de pannes mécaniques.
Bref. 1"entretien est réduit
a néant et la batterie

sera HS bien apres que
vous ayez changé de
moto (320000 km avant
une perte significative

de performances). Mais
surtout, vous ne mettrez
plus jamais les pieds dans
ces licux de perdition de
I'homme moderne que
sont les stations-service.
Qui. finis les albums

de Lucky Luke gratuits
apres 18 pleins d'essence.
Terminés le dernier
disque de Chimene Badi
et la raclette a pare-brise
pour 10 euros de plus.
Maintenant, vous branchez
votre moto dans votre
garage (si vous avez la
chance d’en avoir un, sans
quoi vous devrez tirer

une rallonge au milieu

de votre rue... pratique).
Une moto électrique colite

MOTO ET MOTARDS

m"gs'mﬂsjus

environ 1 centime au km.
Ce qui. en considérant
que vous roulez environ
10 000 kilometres par an et
que vous faites 150 bornes
par recharge. vous cotitera
100 euros a l'année. Dans
le méme temps. et sans
compter les révisions et
divers consommables
(graisse de chaine et autres
lubrifiants). notre Monster
1200 S nous aura cotité
plus de 1 200 euros.

A titre de comparaison.

la Z 800. moto la plus
diffusée de la décennie

en France. coliterait entre
1700 et 2 000 euros par
an. entretien. pneus et
consommables inclus.

Ce qui rendrait la

Zero SR rentable au bout
de 5 a 10 ans selon le
kilomémrage. De plus.
imaginez que vous avez
acheté votre Zero SR

a crédit. Les 200 ou

300 euros remboursés
tous les mois sont & peine
plus élevés que le budget
d’entretien total de votre
Monster (sans compter

le prix de la Ducati).
Enfin. imaginez qu’en

cas de grosse galere
financigre, vous n'étes
pas privé de votre liberté
de déplacement par une
CB bloguée. Ca aussi. ca
compte.

MAI 2015
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MONSTER

200 S / ZERD

« BON ALORS, U'ESSENCE, C'EST FINI ? »

Non. Croire au tout électrique
est une impasse idéologique.
Si demain I'ensemble du

parc automobile francais
passait a [’électrique, vous
n’auriez probablement plus
de lumiére car nos capacités
de production sont loin d’étre
infinies. De méme, cette
technologie se heurte encore
a quelques freins de taille.
Ecologiques d’abord. Car ceux

qui affirment aujourd hui que
rouler €lectrique est meilleur
pour la planéte ne prennent
pas tous les parametres en
ligne de compte. Sur un plan
purement pratique, ensuite. Car
si notre Zero se recharge sur le
secteur, une charge compléte
prend plusieurs heures et
demande une réorganisation
compléte de la manieére de voir
le transport individuel. Ce qui

NTHERMIOIES

fonctionne en usage quotidien
trouve ses limites en usage
touristique, ol les distances sont
supérieures. Enfin, en termes de
performances, ¢’est de mieux en
mieux. Les motos sont mieux
équipées et marchent de plus

en plus fort. Mais elles ont
encore un énorme probléme :
"autonomie. Les constructeurs
annoncent 298 km par recharge
en ville. Sur routes, si les

150 km sont atteints en conduite
tranquille, la batterie était déja
a 50 % au bout de seulement

40 km de conduite trés sportive.
Soit 80 km avec une recharge.
C’est maigre.

Bref, au quotidien, I"électrique
se pose désormais en solution
viable. Mais pour la déconne

et les longs trips, I’essence a
encore quelques beaux jours
devant elle.

« PETIT A PETIT, ELECTRIQUE DEVIENT UNE
ALTERNATIVE CREDIBLE. ENCORE UN PEU DE FUN
ET CE SERA PARFAIT... »
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Les batteries & technologie LITHIUM Disposant des derniéres technologies,
nécessitent pour leur entretien, l'utilisation  la gamme POWER THUNDER LITHIUM se
d’un chargeur de batteries OptiMate qui caractérise par:
réponde parfaitement a leurs hesoins ' Un gain de poids (90% + légere)
specifiques. Choisissez le chargeur ' Un minimum d'entretien

Optimate LITHIUM ! +/ Un contréle permanent de son niveau de charge
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