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0 2 4 6 8 10 12 14 16
gep énergie finale/siège*km offert

Strasbourg Mulhouse 5 corails

Strasbourg Mulhouse 2 RRR

Toulon Nice 2 RRR

Lyon st Etienne 2 RRR

Lyon Chambery Z2

Bordeaux Dax Z2

Rennes st Malo 1 RRR *

Paris Granville X TER *

Valence Briançon 1 RRR *

Nimes Langogne x TER *

train gep équivalence énergie finale/pko voitures particulières ( parc roulant moyen 2000) gep / sko (4)

Source SNCF/ADEM impact2000

20002000
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TRAJETS REGIONAUX

0 2 4 6 8 10 12
gep énergie finale /siège*km offert

Strasbourg Mulhouse 5 corails

Strasbourg Mulhouse 2 RRR

Toulon Nice 2 RRR

Lyon st Etienne 2 RRR

Lyon Chambery Z2

Bordeaux Dax Z2

Rennes st Malo 1 RRR *

Paris Granville X TER *

Valence Briançon 1 RRR *

Nimes Langogne x TER *

train gep équivalence énergie finale/pko cars de ligne( parc roulant moyen 2000) gep / sko (48)

Source SNCF/ADEME Impact 2000

20002000
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Paris Lille Eurostar

Voiture particulière
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Source SNCF/ ADEME Impact 2000 / Air France
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CONCURRENCE TGV / AVIONCONCURRENCE TGV / AVION

ÉVOLUTION DU TRAFIC AÉRIEN EN 
CONCURRENCE AVEC LE TGV SE

(mise en service 1981)
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ÉVOLUTION DU TRAFIC AÉRIEN EN 
CONCURRENCE AVEC LE TGV ATL.

(mise en service 1989)
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CONCURRENCE TRAIN / AVIONCONCURRENCE TRAIN / AVION
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